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1.1.

PRESENTATION DU DOSSIER
Présentation du batiment

La propriété objet de ce diagnostic est située au 103, cours de Vincennes, dans
le 20°™ arrondissement de Paris.

La propriété est située sous le viaduc de la petite ceinture, voie ferrée qui n’est
plus en circulation, formant la culée Nord du pont traversant le cours de Vincen-
nes. Elle est constituée d’un espace d’une surface de 380 m? sous le viaduc et de
deux petits batiments accolés au viaduc dont les toitures terrasses sont en fait
les anciens quais de la gare.

Coté Est, une longue rampe donne accés au niveau de la plate-forme puis a
I'ancienne gare de Charonne. Il s’agit en fait de I'ancien tracé de la voie ferrée
avant la construction du viaduc (voir photo page 5).
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1.2.

Historique du batiment

La gare de I'avenue de Vincennes de la ligne de la Ceinture (appelée aujourd’hui
petite ceinture) a été construite en 1888 lors de I'opération de suppression des
passages a niveau. Pour ceci, un viaduc a été construit en paralléle de la voie
existante.

A cette occasion il a été construit une nouvelle gare qui comprenait deux
batiments accolés au viaduc et dont les toitures terrasses constituaient les
quais. Ceux-ci était accessibles depuis deux escaliers extérieurs, aujourd’hui
disparus, et deux escaliers intérieurs.

Les deux batiments et le vide sous le viaduc constituent un grand volume qui a
I’époque était destiné a la vente des billet et a I'attente des voyageurs.

Les quais étaient couverts par un auvent et deux petits batiments qui abritaient
les escaliers intérieurs et qui formaient un signal visible depuis l'avenue de
Vincennes (aujourd’hui cours de Vincennes).
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Gare de l'avenue de Vincennes en construction, avec la voie ferrée initiale a
gauche. Photo d’Albert BROISE - 1888.

Facade Ouest a la construction
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2.1.

CONSTAT ET ANALYSE DU BATI

Les constats ont été réalisés a partir des visites des 31 janvier et 20 février
2020.

Systéme constructif

Les deux batiments latéraux formant les quais et le viaduc sont structurellement
indépendants.

Le viaduc, dans cette partie, est composé de rails reposant sur une structure
métallique (poutres transversales et latérales rivetées) reposant sur des séries
de trois poteaux en fonte, eux-mémes reposant sur des piles en magonnerie
enterrées formant les fondations. Le volume intérieur est isolé de l'extérieur
au-dessus par le tablier qui comprend des chéneaux dans I'axe des poteaux afin
de récolter les eaux des pluies.

Les batiment latéraux sont constitués de facades en maconnerie et d’une toiture
terrasse en vodltains de briques reposant sur une structure métallique qui repose
coté extérieur sur la facade, coté intérieur sur une poutre qui elle-méme repose
sur des poteaux en fonte.
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Rappel : La partie supérieure de la gare a aujourd’hui disparue.
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Les auvents qui protégeaient les quais ont été démolis. Pour récupérer les eaux
des pluies qui s’infiltre a travers et autour des quais il a été rajouté il y a
quelgues années une couverture inversée dans les deux batiments latéraux pour
palier aux défauts d’étanchéité des quais. Elle est constituée d'un bac acier sur
une charpente en bois et d’'un chéneau.
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2.2,

Désordres constatés

L'ossature principale (grandes poutres rivetées et poteaux en fonte) est légére-
ment corrodée, sans risque structurel.

Les panneaux métalliques formant le tablier et fermant I’espace entre le viaduc
et les quais sont trés corrodés, avec des parties percées. Cela provoque l'infiltra-
tion des eaux des pluies et un risque de chute pour quelgu’un qui marche sur
une partie trop fine.

Jour visible a travers les panneaux
métalliques percés par la corrosion

Téle percée vue depuis la voie
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La couverture inversée des batiments latéraux est trés dégradée. La charpente
en bois a été pourrie par I’hnumidité et une partie des bacs acier s’est effondré.
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2.3.

2.4.

Diagnostic structurel
Les murs en magonnerie ne présentent pas de défaut apparent.

La dalle du RdC est en assez mauvais état (béton abimé, irrégularité, trous,
etc... cela ne présente pas de risque structurel mais ne permet pas une utilisa-
tion en I'état.

Les toitures terrasses des batiments latéraux ne présentent pas de défaut
apparent. Toutefois elles comportent des percements sources de fuites et ne
sont pas protégées par une étanchéité (a l'origine elles étaient protégées de la
pluie).

La structure métallique (poteaux en fonte et poutres rivetés ne présente pas de
défaut. Elle est Iégerement corrodée, sans risque structurel.

Les panneaux métalliques formant le dessous du tablier du viaduc et fermant
I'espace entre le viaduc et les batiments latéraux sont trés corrodés et présen-
tent de nombreux percements. C'est une source importante d’infiltration des
eaux des pluies et ils présentent un risque de chute.

Les toitures inversées réalisées pour palier au défaut d’étanchéité sont tres
abimées et présentent méme un risque d’effondrement.
Autres remarques (hors mission)

L'accés aux voies et aux quai de la petite ceinture est assez aisé malgré que le
site est fermé. Nous avons croisé des promeneurs.

Le parcours présente des risques de chute dans des regards sur la rampe coté
Est, des trous dans les quais et devant le parapet du quai qui est trés bas.
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2.5.

Préconisations

Pour utiliser le local sous le viaduc, la seule contrainte importante des travaux
de réhabilitation sera I'isolement du plancher haut contre les risques de chute et
contre les infiltrations des eaux des pluies.

Les parties délicates de ce batiment sont la jonction entre les quais et le viaduc,
I’étanchéité sous le viaduc et I'étanchéité des quais.
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Comme le montre la coupe ci-dessus, |'espace entre le viaduc et le quai n’est
fermé que par des tOles (aujourd’hui trés corrodées), la dalle du quai n’a pas
d’étanchéité, ni de relevés et le viaduc est fermé par en-dessous par des toles
(aussi trés corrodées).

Pour une utilisation provisoire ou précaire, il conviendra de réaliser une toiture
inversée sur la totalité de la surface (en ayant déposé celle en place dans les
deux batiments latéraux et en ayant purgé les tbles corrodées). Attention
Cette solution est provisoire car la structure métallique soumise intempéries
au-dessus continuera a se dégrader.

Il faudra aussi interdire l'accés a la voie ferrée au-dessus de I'espace a aména-
ger (risque de chute a travers les tOles affaiblies).

La dalle du RdC devra étre rénovée, méme pour une utilisation précaire.

En urgence il faut sécuriser les lieux contre les risques de chute par la mise en
place de barriéres ou de plaques au sol (voir page 10).
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2.6.

Pour une utilisation pérenne, il faudra reprendre entiérement le tablier d viaduc,
traiter la rouille de la structure métallique, fermer I’'espace le long des quais et
mettre en ceuvre une étanchéité sur les quais, avec des relevés.

Pour rénover correctement le viaduc, il faudra déposer les rails et le ballast. Une
fois la structure métallique et le tablier rénovés, il pourra étre mis en place par
exemple de la terre végétale pour réaliser une promenade plantée par exemple,
ou un plancher en béton armé pour réaliser un étage sur l'ensemble de la
surface. Ces prestations seront a définir exactement en fonction du projet a
réaliser.

La charge des trains étant trés importante, la structure en place pourra suppor-
ter pratiquement n‘importe quel aménagement. Bien s(r un calcul de charge
devra étre réalisé par le maitre d'ceuvre pour le confirmer.

Il serait aussi intéressant de reconstituer les auvents et les batiments démolis,
qui avaient aussi comme fonction de protéger les quais.

Budget des travaux a prévoir

Le budget des travaux a prévoir pour une utilisation pérenne ne peut pas étre
estimé avec les données actuelles. Il sera fonction du projet. Nous pouvant juste
prévenir que le colt pour isoler la sous-face du viaduc sera trés important du
fait qu’il sera nécessaire de démonter les rails et déposer le ballast.

Pour une utilisation précaire, il faudrait au minimum réaliser une toiture inversée
sur toute la surface de 380 m?, apres avoir déposé l'ancienne toiture et purgé
les plaques de métal abimées. Le colt de cette opération peut étre estimé a
114.000 € HT.

Pour la rénovation “a minima” de la dalle du RdC il faut prévoir un budget de
60.000 € HT. Attention : Il faudra vérifier en cas de démolition si le terrain n’est
pas pollué, ce qui si c'est le cas engendre des coups de traitements trés
importants.
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3.1.

3.2.

SECURITE INCENDIE
Description du batiment

Cette partie du rapport est établi a la suite de la visite réalisée sur site par le
conseil en sécurité incendie le vendredi 31 Janvier 2020, afin d’établir une étude
relative a une éventuelle réhabilitation de cet espace en établissement recevant
du public.

Les prescriptions pour un aménagement dans le cadre du code du Travail
seraient similaires, mais a notre avis un lI'aménagement d’'un ERP est plus
judicieux compte tenu de I'emplacement du bien.

Rappel : Cette ancienne gare du 19°™ siécle a été partiellement détruite suite a
sa fermeture en 1934. La partie supérieure comprenant les quais a été démolie,
et seul subsiste a ce jour le niveau inférieur d’une surface d’environ de 390 m?
accessible par le Cours de Vincennes.

Aménagement envisageable

La transformation de cet espace en établissement recevant du public, nécessite
une analyse du risque qui porte sur les points suivants :

- La réglementation applicable,

- Les dégagements,

- Le désenfumage des locaux,

- Les moyens de secours,

- L'isolement des locaux a risque,

- L'accueil des personnes a mobilité réduite.

La réglementation applicable

Au regard de la surface accessible, I'établissement qui serait installé dans cet
espace serait classé en 5°™ catégorie.

Il devra donc répondre aux prescriptions de I'arrété du 22 Juin 1990.

Les dégagements

Il existe a ce jour deux issues fermées par des portes métalliques.

Ces dégagements sont suffisants en nombre et en largeur, toutefois les portes
existantes seraient a remplacer, soit par des portes normales a double vantail,
ou par des portes coulissantes motorisées.

Le désenfumage

La surface actuelle du local est d’environ 390 m?. Si cette surface restait totale-
ment accessible au public, sans étre cloisonnée, il serait nécessaire de désenfu-
mer |'espace.

Toutefois, il est envisageable que cette surface soit réduite a moins de 300 m?,
par la création de locaux divers tels que des sanitaires, vestiaires, réserves, etc.,
et dans ce cas le désenfumage ne s’'imposerait plus (Article PE 14).
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3.3.

Les moyens de secours

Cet établissement devra étre équipé :

- D'un systeme d’alarme de type 4 (Article PE 27 § 2),

- D’un éclairage de sécurité d’évacuation (Article PE 24 § 2),

- D’extincteurs a eau pulvérisée de 6 litres (a raison d’un appareil pour 300 m?
de surface au sol) et d’extincteurs appropriés aux risques (Article PE 26 § 1).

La défense extérieure contre l'incendie devra atre assurée par 2 hydrants
normalisés débitant chacun 60 m?3/h pendant 2 heures, le premier étant
implanté a moins de 150 m de la porte d’entrée, et le second a moins de 350 m
(référence Guide Technique de la Défense Extérieure contre I'Incendie de la
Brigade des Sapeurs - Pompiers de PARIS - Edition Mars 2019).

Les locaux a risque

Les éventuels locaux a risque devront étre isolés par des parois coupe-feu de
degré 1 heure (CF 1H), avec des portes coupe-feu de degré coupe-feu de une
demi-heure( CF 1/2H), munie d’'un ferme-porte (Article PE6 § 1).

L'acceés des personnes a mobilité réduite

Le local étant directement accessible depuis la rue, il ne pose aucun probleme
aux personnes a mobilité réduite a condition que les seuils des portes soient
inférieurs a 2 cm.

Les éventuels sanitaires créés pour le public devront répondre aux prescriptions
de l'article 12 de l'arrété du 08 Décembre 2014.

Budget des travaux et équipements SSI a prévoir

Le budget est difficile a estimé car il est contraint par le projet a définir. Toute-
fois, pour le remplacement des deux portes, la mise en place d'une alarme de
type 4, d'un éclairage de sécurité, de deux ou trois extincteurs, et sous réserve
de réduire la surface des piéces en-dessous de 300 m? pour ne pas réaliser de
désenfumage, et que le local est alimenté en électricité, il faudrait prévoir au
minimum 30.000 € HT.
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ANNEXES

- Nouvelles Annales de la Construction - Septembre 1888 - Article sur la
construction du pont et de la gare de I'avenue de Vincennes.

- Planches 38 et 39 des Nouvelles Annales de la Construction de décembre
1888 - Plans, coupes, facades et détails du pont et de la gare de I'avenue de
Vincennes.

- Photographie aérienne de la porte de Vincennes en 1916 du groupe des
escadrilles du camps retranché de Paris.

- Photos d’Albert BROISE de la construction de la Petite Ceinture.
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NOTES ET DOCUMENTS

Les ponts du chemin de fer de ceinture de Paris sor
Iavenue de Vincennes et sur la rue de la Voite-du-

Cours,
PL. 38-39.

ARTICLES ANTERIEURS. — Pont en tole sur I'Inn. Nowv. Ann., 1855. PL 1.
— Pont-rail en bois et fer laminé, 1856, Pl. 53-54. — Pont-biais de 14 m
d’ouverture, 1857. Pl. 51-52. — Pont-rail en fer de 4 m, 1838. Pl 52. —
Pont a piles tubulaires sur I’Allier, 1859, PI. 29-30, 31-32. — Pont sur le
Rhin, a Cologne, 4860. Pl. 7-8, — Pont sur I'Orne, 1860. Pl. 17-18. —
Pont en tole sur pieux & vis, 1860. Pl. 31-32. — Type de passage en dessus
avec poutres en treillis, 4861. Pl. 29. — Pont sur la Meuse & Maéstricht,
1861. Pl. 51-52, — Pont de Kehl, 1862. PIl. 33-34 et :5-36. — Viadue en
fer de Fribourg, 1863. Pl. 45-46, 47-48. — Etude sur les ponts métalliques,
1865. Pl. 23-24 et 27-28. — Ponts en fer économiques & fondations instan-
{anées, 1871, Pl. 31. — Ponts de 25m etde 8 m du chemin de fer d’Orléans
4 Rouen, 1873. Pl. 37 et 38. — Pont métallique de 35 m de portée, 1880.
Pl, 43-44. — Ponl de chemin de fer sur la Moselle, 1882, PI, 16-17. —
Les ponts en arc du chemin de fer de Grande Ceinture de Paris, 1885.
Pl. 11-12,

Le pont construit sur I'avenue de Vincennes, pour rempla-
cer le passage a niveau du chemin de fer de ceinture a travers
cette large voie de communication d'une circulation urbaine
tres intense, vient d'étre terminé.

(’est un ouvrage avec tablier en toles et fers et colonnes en
fonte. Il a une portée totale de 82,90 m, répartie en 7 travées,
dont B de 12,70 m d’axe en axe des appuis et les deux extrémes
de 9,70 m de I'axe des colonnes au nu des culées.

A Pextrémité du coté de Charonne se trouve la station dite
de I'avenue de Vincennes qui compte 700 000 voyageurs par
an.

Cetle station est établie cn partie sur un lablier métallique
au-dessous duquel ont é1é placées les salles d’attente, de dis-
tribution des billets et d’enregistrement de bagages (fig. 3).
Les bagages seront élevés sur la plate-forme du chemin de
fer a I'aide de monte-charges.

A T'autre bout du pont, du c6té de Bercy, un viaduc égale-
ment. en. métal et d'un type analogue remplace le pont en
maconnerie sur la rue de la Votte-du-Cours..

Le pont de 'avenue dé Vincennes et celui de la Voite-du-
Cours semblent ne former qu'un seul et méme ouvrage,
quoiqu’il y ait solution de continuité de leurs tabliers & leur
point d’appui sur la pile en magonnerie de 2,67 m d'épaisseur
qui les sépare. o ' IR e

CONSTRUCTION
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IPL. 38-39, et 40-414.
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La figure 1, planche 38-39, montre I'ensemble de cette.
réunion d’ouvrages importants, la station, le pont de I'avenue
et-celui de la Voute-du-Cours.

Le pont de 'avenue de Vincennes, & deux voies, est cons-
titué par quatre poutres continues qui reposent sur les culées
et sur les chapiteaux des colonnes au moyen d’une paire de
rouleaux de friction (fig. 10).

Ces poutres sont reliées par des entretoises distantes de
1,81 m (fig. 12 et 13), réunies elles-mémes & I'aplomb des
rails par des longerons (fig. 14).

Les qualre colonnes de chaque palée sont reliées enir’elles
sur la hauteur de leur chapiteau comme le montre la figure 6,
planche 38-39. Des consoles supportent les troltoirs en encor-
bellement. Le garde-corps est fixé sur une poutrelle de rive
en fer 1t (fig. 47), qui relie les abouts de ces consoles.

" Les trottoirs comportent, au droit de chaque rangée de
colonnes, une partie en saillie de 0,50 2 sur 2 m de longueur,
formant refuge (fig. 9). Ces refuges, outre leur utilité pratique
au point de vue de la sécurité des ouvriers circulant sur le
pont, ont I'avantage de rompre la monotonie rectiligne du
garde-corps sans Ini faire perdre son caractére de simplicité.

Le plancher est formé de plaques en tole striée de 8 mm,
rivées, sur les entretoises, piéces de pont, etc., en formantun
tout solidaire qui assure &1'ensemble une rigidité trés grande.

Les rails sont fixés sur des traverses reposant directement
sur le plancher.

Le poids total des fers est de 234 000 kg.

Ce qui donne, en chiffres ronds, 2800 4g par metre courant
de portée.

Chaque colonne pese en moyenne 2 600 &g. ) _

Le poids total de la fonte est de 83 400 £g et celui du plomh
de 1 400 kg.

Les fondations des colonnes et des murs de Ja station ont
dd étre descendues a des profondeurs de 10 et 12 m en con-
trebas du sol naturel. : ) )

Le pont sur la rue de la Voute-du-Cours qui, vu de ['ave-
nue de Vincennes, présenle exactement le méme aspect que.
le précédent, en differe cependanten ce sens que les colonnes
reposent sur des piles en magonnerie de 5,75 m de hauteur et
aussi par l'ossature du lablier qui se compose bien de qualre
poutres principales; mais les egtretmses qui les relient dans
la parlie correspondante aux voies de méme que dans I'enire-
voie sont espacées seulement de 0,825 (fig. 15 et 16). Les rails
sont placés sur des traverses boulonnées au tablier.

Le poids total des fers et toles entrant dans le tablier est de
78 600 kg. . - Sy,

Ce gui porte le poids par meire courant de portée &
2740 kg en chiflre rond. . : :

1l entre 29 300 &g de fonte et 600.4¢ de plomb dans la cons-
truclion de I'ouvrage. ) ) o E
Malgré I'énorme circulation des voitures et des piétons sur
'avenuec et le conlinuel passage des (rains sur la voie uniquc
a niveau, le montage du tablier de 'avenue de Vincennes s’est
effectué sans encombre a’aide d’une grue roulanle & chariof.

Pour le'levage des pigces du tablier du pont de la Voule-
du-Cours, on a db faire passer cette grue de l'autre coté de la
pile commune aux deux ouvrages el les chemins de roule-
ment reposaient d’'un c6té sur la partie du pont en magon-
nerie vestant, et de l'autre sur des chevalets en charpente
comme l'indique le croquis ci-dessous, ces chemins étaient
reliés par des tringles en fer pour prévenir tout écartement. .,
" Ce levage a présenté un certain intérét en raison de la dis-

AnN. Cons1r, 18:8, = 17,
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position des lieux et de la marche des travaux qu'il est bon de
taire connaitre.

Avant le commencement d’exécution des travaux, le chemin
de fer de ceinture qui {raversait & niveau I'avenue de Vin-
cennes, franchissaif la rue de la Votite-du-Cours sur un pont
en maconnerie & arcs surbaissés (voir fig. 1, le trait pointillé);
et immédiatement apres, le chemin présentait le profil en tra-
vers figuré en traits interrompus z y z v de la fig, 14.

On consiruisit d’abord les murs de soutenement B et A, et
on fit les remblais correspondants B’ et A’. Au moment d'en-
treprendre la construction du pont de l'avenue de Vincennes
et des ouvrages voisins, la compagnie ne voulant pas inter-
rompre le service d’exploitation résolut de faire circuler ses
{rains en voie unique sur la voie extérieure 1. Pour cela, on
ripa extérieurement cette voie de tout ce qui était possible
pour permetire 'exécution du pont et de la stalion sur toute
leur largeur.

Mais dans I'étendue du pont de la Votie-du-Cours, ce
ripage était naturellement tres limité, on ne put done démolir

AVENUE 2E VIJ’CE}WVE.S

M i T

devenir pour linstitution une source de hien-étre. C’est pour-
quoi I'on résolut d’aménager, aussi compiétement que pos-
sible, une buanderie & grand débit.

Nous donnons (pl. 40-41) I'ensemble et les détails graphi-

"ques de cette installation, c’est-a-dire des appareils et des

outils mécaniques disposés au rez-de-chaussée et au premier
étage d'un méme batiment, appareils actionnés par la vapeur
et servan! aux opéralions successives qui constituent le blan-
chissage: trempage, essangeage, lessivage, savonnage, ringage,
azurage, essorage, séchage, apprét et enfin le repassage.

Au rez-de-chaussée du batiment affecté 4 la buanderie (fig.
1 et 2) se trouvent les locaux et les appareils dont suit
I'énoncé : :

Pres de 'entrée, a gauche, est le dépdt du linge sale. Dans

" la buanderie, proprement dite, et prés du dépot est le bassin

de trempage dont la cuve est faite en béton de ciment; on y
met le linge sale immergé dans I'eau froide et on doit I'y
laisser le lemps nécessaire a une parfaile imbibition; ensuite
on le dispose dans les cuviers de lessivage, munis chacun d'une
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Pendant qu’on élablissait ce pont, i
on construisait sur le remblai, & la
suile, un mur de souienement pro-
visoire D et on faisait le remblai D/,
de sorie qu'aujourd hui le service en voie
unique va se faire sur la voie intérieure E,
le passage & niveau disparaitra, on démo-
lira ce quireste du pont en magonnerie | -
de la Vouale-du-Cours, puis on achéverale -« . 7
viaduc en noyant le mur provisoire dans la
masse du remblai, de fagon & obtenir le profil définitif @ &
¢ d, et & pouvoir circuler sur les deux voies établies & leur
niveau final. Avrrep Haver.

Installation d’une buanderie, X159, rue de
PUniversité, a Paris.

M. Delaroche ainé, constructeur.

(Pr. 40-41)

ARTICLES ANTERIEURS, — Lavoir public de Léopoldstadt a Vienne. Nouw.
Ann. 1855, Pl 31, — Blanchisserie économique, 1868. PI. 9-10. — Blan-
chisserie R. Duvorn, 1858. Pl. 23-24. — Lavoir pour 14 et 26 laveuses,
1859, P1.7-8. — Lavoir, bains et buanderies, 1859. Pl. 27. — Blanchis-
serie pour 200 personnes, 1860, Pl. 45-46. — Bains et lavoirs de la cité
Napoléon 1863. Pl, 43-44. — Blanchisserie de Courcelles 1865. Pl. 15-16. —
Bains, lavoir el buanderie de La Haye, 1878, P 47-48. — Lavoir public de
110 places, 18382, Pl 24-25,

L'institution philantropique dite des « Jeunes Economes »
a son siege établi a Paris, 159, rue de I’'Université, dans les
locaux de I'ancienne administration de la compagnie de
Fives-Lille. Cetle institution comporte ’éducation et I’entre-
tien de deux cents enfants.

Le blanchissage du linge des pensionnaires de I’établisse-
ment nécessitait déja I'installation d’une buanderie, de plus
Pentreprise du blanchissage de linge provenant du dehors,
collges, maisons de refuge ou d'éducation religieuse pouvait
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chaudiere, I’un de ces appareils servant au blanchissage du
linge des pensionnaires’; l'autre ne recevant que le linge de
la clientle,

Aprés le lessivage, le linge peut avanlageusement rester,
durant la nuit qnoi suit l'opération, dans la lessive encore
chaude, et n’étre retiré que le lendemain, pour élre lavé, soit
a la main, dans les bassins du lavoir ou des baguets, soit, plus
rapidement dans la machine & laver dite fonneau-laveur. Cer-
laines pigces sont lavées dans I'eau chaude étendue de lessive
puisée, aprés le lessivage, aux robinets des chaudiéres.
Ensuite le linge est rince a l'eau froide ou tidde, suivant
'usage, et passé aw blew ou azuré dans les cuves du lawvoir,
puis vient le tordage ou l'essorage, praliqué & la main ou au
moyen de essoreuse; le séchage se fait dans un séchoir a air
chaud. Ce dernier appareil est installé a I’élage supérieur
(fig.3). On a disposé, au rez-de-chaussée : 1° Un bouilleur
fournissant I'eau chaude au réservoir placé au premier étage,
et qui la distribue aux divers appareils de trempage, lessivage,
lavage, savonnage, rincage, azurage, etc.; 2° Un calorifere
fournissant l'air chaud au séchoir placé au-dessus; 3° Un
monle-charges servant au transport du linge d'un étage a
Pautre ; £° Enfin un moteur (Otto) & gaz pourla production de
la force molrice transmise au tonneau-laveur, & la calen-
dreuse (placés au premier élage) et 4 I'essoreuse.

Au premier étage, prés de la grande table & repasser qui
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SUPPRESSION DES PASSAGES A NIVEAU

entre le tunnel de Charonne et la rue de Charenton.
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ET DU COURS DE VINCENNES.

Vus prise de la voie en construction pendant la démelition du viadué en magonnerie de la rue de Ja Vodte-du-Coura
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SYNDICAT DU CHEMIN DE FER DE CEINTURE DE PARIS.

SUPPRESSION DES PASSAGES A NIVEAU

entre le tunnel de Charonne et la rue de Charenton.

37 Section (17 Parioded
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VIADUC DE 82*90 D'OUVERTURE i
SUR LE COURS DE VINCENNES i

Vie prise pendant la levage de la charpente du viadue
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SYNDICAT DU CHEMIN DE FER DE CEINTURE DE f;‘AHIS.

STATIONS PROVISOIRES

Vue do La Premiére Statlon provisoirs (au nivean primitl du Ch* de For) prine pend’ o conste du vindue. (31 Juillet 1888).
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Ve da la Beconds Sialion provisolre (au niveau définitil du Chemin da Fer) prise pendant la sonstrustion, (28 Actt 1888).
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